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QUADRIGA

Retourkutsche mit anhaltinischem Umbogen

Berlin [lar Siegeswegen aul dont Drakdenbusger Tor

Der Siegeswagen auf dem Brandenburger Tor (1793)

Riuckblick

In der Chronik der kleinen aber iiber 1000 jahrigen Stadt Cochstedt steht eine erstaunliche
Begebenheit, die man hier nimmer erwartet hatte (14). Aber man kann hier stolz auf dieses
Ereignis sein, denn damitist man ein Teil der deutschen Geschichte, speziell der
preuf3ischen Geschichte.

Berlin — Brandenburger Tor (1791)



Die Bemerkung zu dieser Begebenheit stammt vom Heimatforscher Hugo Holzer, dessen
eigene Chronik von Cochstedtverschollen ist. Uberliefert wurde, das am 31. Mai 1814 ein
Wagentross von 5 Pferdewagen, hoch beladen, tiber den Groninger Weg, am ndrdlichen
Hakelrand gefahren kamund durch Cochstedtfuhr.

Chronik Cochstedt 1991

Auszug fur die Franzosenzeit

1803
Cochstedt hat 1204 Einwohner.

1806

Am 14. Oktober findet die Schlacht bei Jena und Auerstedt statt, bel der das
Ascherslebener KOrassier-Regiment aufgerieben wird. Armm 20. Oktober erfolgt
Einquartierung von 1100 Franzosen in Cochstedt (in Jjederm Haus werden min-
destens 6 Franzosen untergebracht). Marschall Bernadotte selbst nimmt auf

dem Gut Quartier.

1807
Cochstedt gehort zum Konigreich Westfalen.

1809

Aufhebung der Gillden und Zanfie.

Am 5. Mal gehen die ersten Freiwilligen (Rusche und Klaus) nach Halberstadt.
um in das Schillsche Korps einzutreten. Der Freiwillige Klaus fiel bei Halber-

stadt.
Im Mai kommt Turnvater Jahn von Halle Oiber Aschersleben nach Cochstedt

und Obernachtet in der Salpeterhiitte.

1813

Am 30, Mai marschieren die ersten Russen unter General Tschernitschew ein
und fohren westfalische Gefangene (Deutsche aus unserer Gegend) bei sich,
die imm Haus (heute) Niederstrafe 21 untergebracht und in der Nacht von
Cochstedtern entfihrt (befreit) werden.

Im November wird Cochstedt nach dem Frieden von Tilsit wieder "preuBisch".
Am 19. November erfolgt die Grandung des “"National-Elb-Husaren-Regi-
ments", der sog. "grinen Husaren". Es kann mit groBer Sicherheit angenom-
men werden, daf es Einquartierungen in der Umgegend. so auch in Coch-
stedt, gegeben hat. (Die grinen Husaren wurden 1884 nach Stendal verlegt).

1814

Am 31. Mal kommt ein Zug von 5 Wagen, bespannt mit je 6 Pferden. durch
Cochstedt Oiber die Groninger Strafie. Es handelt sich um die Rockfohrung
der seinerzeit auf Gehei Napoleons 1807 von Berlin nach Paris verbrachten

Quadriga des Brandenburger Tors in Berlin.

1816
Cochstedt hat 1281 Einwohner.



Leider war das auch schon alles mit den Informationen der Cochstedter Chronik.

Welch ein Ereignis fir Cochstedt

Der Wagentross transportierte ein fir Deutschland, seinerzeitfir Preul3en, ein &ulRerst
wichtiges Staatssymbol. Der Weg war mihselig und die meisten Stral3en noch unbefestigt.

Heute ein Feldweg



Blick vom Feldweg auf Cochstedt

Der Siegeswagen vom Berliner Brandenburger Tor, die berihmte Quadriga, wurde von Paris
nach Hause geholt (7).

Die durch Kaiser Napoleon nach seinen Sieg 1806 tUiber PreuRen am 15.11.1806 befohlene
Uberfiihrung der Quadriga nach Paris war die Praxis von Herrschern jeden Kalibers. Die
Demutigung der Besiegten und die Bereicherung des Siegers war schon immer das
Markenzeichen von Diktatoren. Schon friiher, denkt man an den Triumphbogen des Titus in
Rom mit der Darstellung der Menora des israelischen Volkes, Gérings Raubzlge durch
Europa, Schliemanns Funde mitdem Schatz des Priamos nun in Russland, der
Dreisprachenstein von Rosetta aus Agypten in London, kann man mit Geschichten und
Berichten tber Bereicherungen wohl Bibliotheken fillen.

Die freiwillige Riickgabe der Bilder der Dresdner Galerie 1956 durch die Sowjetunion istda
eine Ausnahme. Wir Deutschen kdnnen doch froh sein, dald die Franzosen nichtihre
Kanonen von der Berliner Siegessaule eingeforderthaben, zumal die Idee einer Siegessaule
dazu eigentlich von ihnen stammte (3).

Napoleon machte da keine Ausnahme und bediente sich fur die Auswahl der Kunstobjekte
eines gewissen Denon, genannt,Das Auge Napoleons*, ein anerkannter Kunstkennerund
spaterer Direktor des Louvre (16). Der bronzene Lowe vom Markusplatz in Venedig wurde
vom Dogen nach Venedig gebrachtund neben den Schutzheiligen Markus, auch aus
Agypten, aufgestellt. Den tibernahm dann Napoleon. Wie die Quadriga vom Brandenburger
Tor kann der Lowe auch zurtick auf seine Saule wieder nach Venedig.

Napoleon soll die ,Mona Lisa“ aus dem Louvre geholt undin sein Schlafzimmer aufgehangt
haben, oder war es sein Arbeitszimmer? War schon der Lorbeerkranz als Siegeskranzihm
wichtigerals eine Krone, so sah er sich als ein Nachfolger derromischen Céasaren.
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Stadt und Schloss in Ambroise mit der Grabstelle des Leonardo da Vinci

Wie Franz . von Frankreich als Sieger Uber Italien und mit der Einladung 1519 des da Vinci
nach Abroise sah er sich als Herrscherin Europa!

Kaiserkronung Napoleons am 2. Dezember 1804. Napoleon mit Lorbeerkranz bei der
Krénung von Josephine



Die Quadriga, damals noch allgemein Siegeswagen genannt, wurde als Zierrat auf dem
Brandenburger Tor gestellt, welches von 1789-793 als Abschluss der Prachtstrale ,Unter
den Linden“erbautwurde, es wurde nach Vorlagen von Johann Gottfried Schadow gefertigt
(7). Der Bau der Prachtstral3e mit dem Brandenburger Tor wurde von Friedrich Wilhelm II.
von Preuf3en, Neffe vom kinderlosen Friedrich den Grof3en, in Auftrag gegeben. Vorbild war
maoglicherweise The Mail in London. Gerade richtig fertig geworden zur Siegesparade des
Kaiser Napoleons nach der Niederlage Preuf3ensin Berlin. Auch das Regiment der Kaiserin
Josephine war dabei. Sie miissen unmittelbar der Armee Napoleons nach Berlin gefolgtsein.
Sein Nachfolger, Konig Friedrich Wilhelm lll. von Preul3en, neben Zar Alexander I. von
Russland, waren die Gewinner der Befreiungskriege.

Konig Friedrich Wilhelm lIl. von Preul3en Zar Alexandervon Russland

Die markante Bedeutung des Brandenburger Tores mit seinem Siegeswagen wurde aber
erst so richtig mit der Siegesparade Napoleons durch das Brandenburger Tor in Berlin am
27. Oktober 1806 sichtbar.

Die Demontage erfolgte im Dezember und der Transport nach Paris auf Befehl Napoleons
durch besagten Denon wurde ab dem 21. Dezember 1806 durchgefinhrt.

Der Transport erfolgte zunéachst per Schiff von Berlin nach Hamburg, weiter Giber die
Nordsee, dann den Rhein hinunter, Giber franzésische Kan ale und schlief3lich bis zum
Louvre.

Hier kam die in 12 Kisten verpackte Quadriga am 17. Mai 1807 an.

Im Louvre fuhrte man bis 1808 erforderliche Restaurierungsarbeiten durch, deren imposante
Rechnungen schliel3lich bezahltwurden (7). Dann kam die Quadrigain den Louvre zur
Ausstellung.

Beim Einmarsch der Preuf3en am 31. Marz 1814 in Paris suchten die jetzigen Sieger
ebenfalls nach Kunstschatzen. Insbesondere die durch Napoleon geraubte Statussymbole.
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So wurde die Quadriga schnell gefunden. Daneben 1814 aus dem Musée dAtrtillerie auch
einen franzdsischen Entwurf einer Siegessaule miteroberten Kanonen und Geschossen.
Blicher meldete den Fund der Quadriga den Kénig. Der befahl den Ricktransportnach
Berlin. Die angeheuerten franzésischen Fuhrleute mit extra grof3en Transportwagen, mit bis
zu 6 Zugpferden hatten eine grof3e Reise vor. Diese Retourkutsche der Quadriga wurde wie
eine Siegertour durch Deutschland angelegt.

Davor hatte der gerade neu inthronisierte Louis XVIIl., Bruder von Louis XVI., noch vom
linken Pferd der Quadriga einen Abguss machen lassen. Diese Kopie dientseit 1818 nach
der Reparatur auf dem Denkmal von Heinrich IV. (Henri Quarte) am PontNeuf als
Sitzgelegenheit (16).
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Henri Quarte- Foto Dietmar Rabich, Wikimedia Commons, CC BY-SA 4.0

Gleich wurde der Wagentross aus 6 grof3en Frachtwagen mit 15 Kisten, von franzdsischen
Fuhrleuten firden Lohn von 17.000 Francs, unter dem Kommando des Leutnants von
Machuiund 25 Mann preuf3ischen Militdrs zusammengestelit.
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Die Einzelteile der Quadriga wurden so auf den grof3en Transportlastwagen positioniert, das
sie nichtin die Hohe, sondern breit gelagert waren. Ein Aufbau in der H6he steigerte die
Gefahreines Umsturtzes der Ladung und kdnnte die Durchfahrt durch die Stadttore
unmdglich mache. Letzteres behinderte in einigen Stadten die Durchfahrt. Ein
diesbezigliches Beispiel istdie Absage der Feierlichkeiten zum Empfang der Quadriga in
Halberstadt. Eine Fahrtzum Domplatz und die Durchfahrt durch Halberstadt war unmaéglich.
So gelangte der Konvoi nur bis zu Burchardianger.

Marschall Blucher
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Die Ruckfuhrung erfolgte auf dem Landweg. Zu kostbar war dieser Siegeswagen, als daf3 er
irgendwo auf dem Wasser verloren gehen durfte.

Am 4.Mai 1814 waren sie schon in Brussel.

Eine Ironie der Geschichte zeigte sich mit diesem 4. Mai: Am gleichen Tage betrat Napoleon
nach der Abdankung sein Exil, die Insel Elba.

Als die wertvolle Frachtam 9. Mai 1814 in Aachen ankam, war endlich deutscher Boden
erreicht. Nun ging es Richtung Berlin, mehr oder weniger entlang der damaligen
Reichsstral3e 1 (18).

Der Rheinubergang in Disseldorf am 11. Mai mittels 6 Fahren war ein Volksfest. Nach der
Rheinquerung wurden in Elberfeld am 12.Mai 1814 die 6 Wagen mit 32 Pferden bespannt.

Die tagliche Fahrleistung des Wagentrosses war erstaunlich und verdientnahere
Betrachtung. Der Transport kam schlief3lich bis Hannover. Hierwurde 3 Tage pausiert;
warum, kann nurvermutetwerden. Die Reichsstral3e 1 fiihrte wie etwa heute die A2 Uber
Braunschweig und Magdeburg nach Potsdam. Dieser Weg wurde aber nichtgenommen.

Der anhaltinische Umbogen

Gewahltwurde stattdessen eine entschieden andere Richtung. Es ging zunachstnach
Halberstadt. Blicherliel3 also einen ,anhaltinischen Umbogen“ machen. Warum dieser
Umweg erfolgte, ist nicht beurkundet, aber es war wohl die Erwagung ,unsicherer Gebiete“
im Spiel.

Magdeburg war zudem die einzige Stadt, in der zunéachstnoch zwei Bataillone Franzosen in
der Belagerung ausharrten. Am 23. April kapitulierten sie vor General Tauentzien, aberihr
Abzug aus der Stadt erfolgte erst am 23. Mai (2; 4).

Wie der Berichtin der Chronik von Welsleben zeigt, waren die Franzosen nach der
Niederlage Frankreichs wegen des Ausfalls der Versorgung durch die Stadt gezwungen, die
eigene Versorgung mittels gewaltsamer Aktionen in der unmittelbaren Umgebung
durchzusetzen.

Um Schwierigkeiten bei dem Rickzug dieser Soldaten aus dem Wege zu gehen, war der
Umweg wohl die richtige Wahl (12). Die akuten Anderungen fiirden Fahrweg und auch der
Feierlichkeiten zeigtdeutlich, dass eine schnelle Kommunikation zwischen dem Tross der
Transportwagen und der kdniglichen Gewalt erfolgte. Die Meldereiter waren standig
unterwegs.

In Halberstadt wurde wegen der Enge der Tore gleich am Burchardianger Halt gemacht (5).
Die Weiterfahrt durch die engen Stral3en der Stadt war nichtmdglich. Der geplante Festakt
auf dem Domplatz wurde abgesagt.

Der Tross zog dann sicher weiter. Eine Ubernachtung istjedenfalls nichtgesichert. Der sehr
zeitnahe Berichtin der Zeitschrift Emma in Halberstadt von 1819 spricht vom 31.5.1814 und
5 Wagen (5).
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Chronik von Balberffadt
bon 1801—1850

nad) den im Stadfardyiv vorhandenen Jahrbiidrern
bearbeifef und herausgegeben

oon

Paffor . Rendf,

Siadlardyivar.

B33
Balberftadt, 1908.
Brerlag vor 1. Sdiimmelbucg (B. Cranrer)

Pru® pon €, Poelle & Sobn.

Stationshaltin Halberstadt

Nun kommt Cochstedtins Spiel

Die im Februar und Mir3 erfodytenen Siege der Berbiindeten
in Franfreid) wurden mit grofer Freude gefeiert. Befonderen
Jubel rief die am 8 April (Karjreitag) eimgetroffene Radyricht
von der am 31. Mar erfolgten Einnahme von Paris Heroor;
man begriite dieje Botidoeft mit Kanonenjdiifien auf dem Sperlings-
bexge,

Um Abend des 19, April war ein fogen. feuriger Dradien
fiditbar. Prediger Budmer in Treuenbrieken feilte jeine Be:
obadytungen in der Berliner Jeitung mit.

Jur allgemeinen Freude der Bewohner fehrie am 31. Mai
bie preugijde Bittoria vom Brandenburger-Tore in Beclin, weldye
die Franzofen 1806 als Ciegesbeute nad) Paris entfiihrt fatten,
aus franfreid) juriid,

Die fiinf ungeheuren Wagen, auf denen fie in 5 RKijten ver:
padt war und die von framgdfilhen Fuhrleuten und Gejpannen
befordert wurden, fonmben durd) feins der Gtadifore hindurd:
fabren und muften deshalb auf dem Burdjardianger jtehen bleiden,
Die Rijten waren in den Stadten, durd) weldje die Wagen fin:
durd) gefommen woren, mit Reangen und Hufjdwiften verjehen
worden. Die von einer joblreiden Menjdenmenge umgebenen
Rijten wurden aud) in Halberjtadt mit neuen Injdriten veriehen;
jo filgte man die Aufjdyeit hingu: , Victoriae olim exulanti, nunc

4

triumphanti d. d. d. eivis halberstadiensis® ¥uf einer Tafel
in einem von Rofen umwundenen Kvange fland: ,Plein ijt die
Rade, fpridyt der Herr. fFriede auf Erden, wie im Himmel
Caroline Bardou." Am 1. Juni jubren die Wagen weiter.’)

Um 11, Juni wurde die Botidaft von dem am 30. Mai ge-
jdylofjenen Frieden von Paris auf dem Domplake durd) einen
Goftesdienji gefeiert, bei dem Tberprediger Martens die Feltcede
hielt,. Abends war die Stadt erleuditet.

Nach dem Halt in Halberstadt kam der Tross auf seinem weiteren Weg, einen uralten
Handelsweg folgend, in Richtung Cochstedt tiber Kloster Groningen, dort tiber die alte
Briicke der Bode, und dann rechts abbiegend in den Groninger Weg, der unbefestigtam
nordlichen Hakelrand entlang Uber Dalldorf nach Cochstedtfuhrt.
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Der eingangs angefihrten Quelle zufolge erreichten die ersten Wagen das Stadtchen
Cochstedt noch am 31. Mai 1814 tber besagten Altweg, den Groninger Weg.
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Heute ist dieser Weg innerortlich die Groninger StralRe, wobei das letzte Stlck dieses
Groninger Weges infolge einer Industrieansiedlung umverlegt und das alte Stral3enstiick zur
Sackgasse wurde.

Danach ging es weiter in die Lindenstral3e, welche gegentiber dem befestigten Bocklinger
Weg in Cochstedt, breit genug und bei nurleichter Steigung befestigtwar, in 6stlicher
Richtung. Der alternative Weg durch die enge Bocklinger Strasse ebenfalls in dstlicher
Richtung, war aber eherunwahrscheinlich, weil das Tagesziel logischerweise das Amt
Cochstedt zum Pferdewechsel gewesen sein konnte.

Pferde, Knechte und Schutzmannschaft konnten im Staatsgut, Doméane 1, (Amt Cochstedt),
ehemals ein Rittergut, ausreichend gutversorgt worden sein. Auch ware hier eine Reparatur
mit Pferdewechsel flir die Wagen und die Eskorte mdglich gewesen.

Diese Annahme wird durch die Zeitangaben fur Cochstedtund Egeln sowie das Abbiegen
von der Grundrichtung Schénebeck nach rechts auf den ,Groninger Weg“ gestitzt. Der mit
Kalkstein in Cochstedt befestigte Altweg, die heutige Lindenstrasse, fuhrtvor den Weissen
Tor Uber den Goldbach rechts zum Schwarzen Tor. Das urspriingliche Cokstedi auf einen
Kalkberg mit den vermuteten Unterdorf, Bocklingen, mit der Bocklinger Strasse zum
Bocklinger Tor, war ein Marktplatz mit Marktstrasse, der Doméane 1, dem Posthof, der Kirche
St. Stephani und tiberbauten Mauern.
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Cochstedt- Blick nach Norden. Vor der Kirche die alte Schule, rechts neben der Kirche die
Domane 1 mit dem Amtshaus, vor beiden der Altweg und davor Friedhof au3erhalb der Stadt
und die spatere Schrebergartenanlage

Stadtmauer mit alten Tlrzugang und erweiterten Tor zum Bauerhof/Foto Kurt Miller
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Stadtmauer mit Kurt Muller

Die LindenstralRe, Altweg und alter Handelsweg, fihrtvon Cochstedt tiber die B180
unbefestigt zum alter ,Holzweg“ weiter nach Grol3 Bornecke (Preuf3isch Bérnecke). Der Weg
fuhrtsiadlich an der Stadtmauer entlang und ist befestigt bis zum Ende der Domane 1.

Die Doméanen als Staatseigentum unterstanden letztlich dem Konig. Das hatte fur die
Versorgung der Bevilkerung und der Armee grol3e Bedeutung. Gerade mit der Einfuhrsperre
durch England gegen Frankreich brach der Import von Rohrzucker zusammen. Das zwang
die Staatsfihrung zur Suche von Alternativen. Verstarkt wurde besonders der Zuckermangel
durch die Kontinenttalsperre gegen England. Hier fand die Entwicklung der Zuckerproduktion
besondersin der Magdeburger Borde ihren Anfang. Die Domanen wurden zum Bau von
Zuckerfabriken aufgefordert. Selbst Napoleon setzte Millionen France zum Auf-und Ausbau
der Fabriken ein. Hierliegt der Grundstein der Zuckerproduktion aus Riibenzuckerin der
Borde. Von Cochstedtaus ist dieser direkte Weg zur Weiterfahrt nichtangegeben. Der Tross
ist aber nach Erreichen der Fernstrale, friiher die Salzstrasse von Aschersleben nach
Magdeburg, der heutigen B 180, im Nahbereich vor Schneidlingen links nach Norden
abgebogen um nach Magdeburg Uber Egeln und dort Gber die Bodebriicke in Bleckendorf zu
gelangen sowie spater wie man siehtwieder in die Richtung nach Schoénebeck tiber die Elbe
einzuschwenken.

In einen Zeitungsartikel vom 4. Juni 1814 wird die Fahrt durch Egeln nach Bleckendorf, heute

Egeln Nord, (Bodelibergang) mit 6 Wagen, 50 Pferden und 40 Soldaten sowie dem besagten
LeutnantMachui und Fuhrleuten aufden 1. Juni 1814 datiert (20).
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Transportweg von Cochstedtnach Schénebeck

In der Magdeburgischen Zeitung vom 4. Juni 1814 wird der Weg der Quadriga von
Halberstadt, Egeln nach Schénebeck genannt(21). Ebensoin der Zeitung vom 7.Juni der
von Vielen bejubelter Weg und Empfang am 2.Juni zum Elbtor, dem Elbtbergang und
danach der Weg am 3.Junivon Gommern in die Richtung Berlin (22). Im ehemaligen
Bleckendorf, jetzt Stadtteil von Egeln,ist der Bodelibergang der B180. Die Bundestrasse als
alte Salzstrasse fuhrtdirekt weiter nach Magdeburg. Es war sicherlich ein gro3es Ziel, in
Magdeburg wie in den grof3en Stadten wie Aachen, Kéln, Dusseldorf, Hannover und
Halberstadt Festlichkeiten zum gewonnenen Befreiungskrieg, den Empfang der Quadriga als
Symbol Preuf3ens auszunutzen.

In den erreichbaren Chroniken dernahen Boérdedérfer ist zum Weg von Bleckendorf nach
Welsleben bis jetzt kein Vermerk zur Quadriga am 1. oder 2. Juni 1814 gefunden worden.
Auch zu weiteren Ubernachtungen und Pferdewechsel zwischen Cochstedtund Welsleben
hat sich bisher kein Nachweis finden lassen.

Der Tross kam jedenfallsam 2. Juni von Welsleben kommend am Hafen Schonebeck an.
Bekanntist weiter der Elbiibergang mit Fahren und der Schiffsbriicke bei Schonebeck vom 3.
Juni (6). Die vom Marschall Ney am 24. Oktober 1806 gebaute Schiffsbriicke am Elbtor am
Hafen wurde genutzt.

Magdeburg scheidet auf jeden Fall aus. (2,4) Gerade die Station Magdeburg wird in den
neueren Verodffentlichungen zum Weg der Quadriga genannt (16; 17). Diese Angabe basiert
wie vieles auf den richtungsweisenden Artikel des Emil von Siegart (7). Die genannte Notiz
vom 4.Juniin der Magdeburgischen Zeitung sowie der bezeugte Elblibergangin Schénebeck
schliefRtdies jedoch eindeutig aus.
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Bronzetafel zur Elbquerung der Quadriga am 3. Juni 1814 in Schénebeck

Auf der Bronzetafel ist der Lorbeerkranz schon mit dem Preuf3ischen Kreuz dargestellt.
Die Anbringung dieses Kreuzes vor der Restauration im Jagdschloss oder direkt beim
Aufbau auf dem Brandenburger Tor mag bezweifeltwerden.
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Elbquerung der Quadriga, Volksstimme vom 31.05.2000

Nach der Elbquerung ging es tuiber Plotzky und Gommern weiter nach Ziesar. Damit war der
anhaltinische Umbogen beendet, die Reichsstralle 1 etwa wieder erreicht.

Am 9.Juni 1814 kamen die Wagen dort an (13). Herr J. F. Moser war dort mit der
Restaurierung und dem Wiederaufbau beschéaftigt.

Eine wesentliche Anderung erfolgte durch Karl Friedrich Schinkel, der das Eiserne Kreuz
entwarf, das nun im Eichenkranz am Kopf der Parierstange seinen Platz fand, wahrend auf
dem Eichenkranz ein gekronter Preu3ischer Adler seine Schwingen ausbreitete.

- 4085b, Tnopfi, in Sufer getiehn, der Glegedittn
dem Soandenbueger Thot, 17941806, ©et
1814 erjest duvd 0 eerme Kooy,

Aus dem Katalog von 1884 der Kdniglichen Sammlungen Berlin.
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Die vor dem Transport nach Frankreich entfernte Trophde aus dem Eichen blattkranz der
Quadriga kam 1806 ins kéniglichen Zeughaus

Die enemaligen Troph&en der Parierstange, an einem Speer befestigte Helm, Panzer und 2
Schilde, landeten im Zeughaus (8), sind aber heute nicht mehrvorhanden.

Aus der Goéttin des Friedens, der Eirene, wurde die Siegesgottin Viktoria Preul3ens und der
Siegeswagen nun eine Quadriga.

Am 7. August 1814 konnte die feierliche Einweihung erfolgen. Stolz ritt der Kénig Friedrich
Wilhelm Ill. mit dem Helden des Sieges Uber Napoleon, Marschall Bliicher, unter dem
Siegeswagen durch das Mitteltor des Brandenburger Tores. Diese Ehre hat Tradition
bekommen. Der gefangene sachsische Konig, Friedrich August|., Bundesgenosse
Napoleons, bat den preufZischen Kénig wegen der Feierlich keiten Berlin verlassen zu dirfen
(16;17).

Die Retourkutscheaufdem Weg Betrachtungen zur Logistik

Die Ruckfihrung der Quadriga stellte eine beachtliche logistische Leistung dar und verdient
eine ndhere Betrachtung. Deutlich wird das, wenn man die bekannten Fakten und logische
Schlusse miteinander verbindet.

Der Weg in Etappen

Der Start: Paris, Frankreich, Ende April 1814 (vermutlich um den 25.4.1814)

1. Etappe: Paris, Frankreich nach Brissel, Belgien (4.5.1814) ca. 320 km.

2. Etappe: Brussel nach Aachen (Rheinibergang) (9.5.1814) ca. 130 km.
Damitim Ausland insgesamtca. 450 km.

3. Etappe: von Aachen nach Dusseldorf (11.5.1814) ca. 90 km

4. Etappe: von Dusseldorf nach Elberfeld/Wuppertal (12.5.1814) ca. 30 km

5. Etappe: von Elberfeld/Wuppertal nach Hannover ca. 250 km

6. Etappe: von Hannover nach Halberstadt (31.5.1814) ca. 150 km

7. Etappe: von Halberstadt nach Cochstedt(31.5.1814) ca. 40 km

8. Etappe: von Cochstedt nach Egeln (1.6.1814) nach Schonebeck Elblibergang (2.6.1814)

ca. 40 km
9. Etappe: von Gommern (3.6.1814) Via Ziesar und
Zehlendorf nach Schlof3 Grunewald (9.6.1814) ca. 150 km
Damit in Deutschland insgesamt ca. 750 km

Der Rucktransportwurde also tiber ca. 1200 km in ca. 146 Tagen realisiert. Die
angegebenen Daten (in Klammern) sind Beobachtungszeitpunkte, kdn nen also Ankuntt,
Durchfahrt oder Abfahrtvon einem Ort sein. Die Etappenorte stlitzen sich nurauf Orte mit
gesichertem Bobachtungs-Datum. Sie sind nichtunbedingt Tasgesziele mit Ubernachtung
des Wagenzuges. Je nach Beobachtungsortwird neben der Anzahl der Pferde auch die der
eskortierenden Militdrs unterschiedlich angegeben. Das lasst vermuten, dass auch die
Eskorte von Zeit zu Zeit wechselt.
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Die Pferde

Es darf angenommen werden, daf3 fir die Bespannung schwere Kaltblutpferde verwendet
wurden, die zwar mit gro3en Lasten fertig werden, jedoch etwas langsamer unterwegs sind.
Vermutlich haben die Bespannungen etwa 10 bis 15 km am Stlick gezogen. Danach wurden
nach etwa 1 bis 1% Stunden die Pferde gewechselt (gegen die mitgefiihrten Ersatzpferde)
bei eineretwa 1 Stunde Rast. Diese Verfahrensweise warwohl Giblich. Daraus kann man
eine theoretische Tagesleistung von 40 bis 50 km ableiten. Dazu kommen noch die
Rastzeiten und Ruhetage.

Der Pferdewechsel

Im Jahre 1814 wurden die Staatsgiiter/Amter wieder preuRisch. So liegt nahe, daR diese in
die Logistik des Vorhabens einbezogen wurden. Das giltinsbesondere flir den nach ein bis
drei Tagesmarschen notwendigen Pferdewechsel. Aberauch fir Ruhetage fir Ro3 und
Reiter des gesamten Zuges in sicherer Umgebung.

In die Uberlegung einbezogen wurde, daR groRe Staatsgiiter bzw. Amter in der Lage
gewesen sein konnten, die erforderlichen Pferde vorhalten zu kénnen, zumal die beno6tigten
Kaltblutpferde ohnehin zur Standardausristung der Landwirtschaft gehorten. Einem
Pferdetausch stand da nichts mehrim Wege. Denktman aber an den grof3en Bedarf an
Pferden, wadhrend des Krieges, ist die Bereitstellung sicherlich eine schwere Aufgabe der
Amter gewesen.

Diese Uberlegung gilt natiirlich fiir alle Amter an der Strecke. So liegt auch nahe, daR dafiir
das Amt Cochstedt genutztwurde. Daftir sprichtauch, dal3 vom direkten Weg nach
Schonebeck extra auf den Groninger Weg nach Cochstedtabgebogen wurde; eventuell mit
dem Ziel: Amt Cochstedt. Hier war der Amtmann August Lastrop, von 1812 bis 1854 flir das
genannte Amt zustandig. Ein Vorgang Quadriga oder eine Ubernachtung istjedoch fir
31.5./1.6.1814 bislang nichtin den Akten nachweisbar, ist aber nach der Angabe in der
Cochstedter Chronik anzunehmen. Den Verlauf der interessantesten Abschnitte Halberstadt
— Cochstedt und Cochstedt—Schénebeck/Elbe zeigen die beiden Karten.

Wo sind eigentlich Wagen und Fuhrleute geblieben?

Der nachfolgende Verbleib der schweren Frachtwagen und derfranzgsischen

Fuhrleute hatsich im Dunkel der Geschichte bisher verloren. Eine Ruckfuhrung der
Frachtwagen nach Paris dirfte wohl nichtgeschehen sein. Ein Verkaufin Berlin oderauch
an die Armee ist ohne Nachweis.

Wie die Fuhrleute nach Hause kommen, war wohl ihre Sache?

Auch tGberden Dank an dem Leutnant Machoi aus traditionsreicher preuf3ischer Familie gibt
es keine Nachrichten.

Dagegen bekam der Generalfeldmarschall Bliicher ein Haus am Pariser Platz,

als Dank fur Waterloo, aber direkt neben der Quadriga auf dem Brandenburger Tor, auf dem
Gelande des 1957 abgerissenen Hauses steht heute die Botschaftder USA.
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