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SACHSEN-ANHALT 1 Aschersleben — Nienhagen

In Nienhagen Siid haben aus unbekanntem AnlaB einige Eisenbahner vor der Lokomotive 31 A.D.E.G- Aut-stallunn genomme;.‘vmb ‘reifach
gekuppelte NaBdampf-Tenderlokomotive war 1929 von Orenstein & Koppel geliefert worden und trug zunéchst die Betriebsnummer 21 A.D.E.G.

Aschersleben = Schneidlingen - Nienhagen

Die Braunkohle bestimmte Wohl und Wehe der
inzwischen fast vergessenen Kleinbahn Aschers-
leben — Schneidlingen — Nienhagen (ASN). Die
groBen Vorkommen des ,,schwarzen Goldes* um
Konigsaue ermoglichten letztlich den Bau und
Betrieb der rund 46 Kilometer langen Strecke.
In den sechziger Jahren des 20. Jahrhunderts : LS !
hatten die groBen Bagger schlieBlich den Bahn- (Z720% Nsvese :.mn,‘."“am'g’

damm erreicht. Die Eisenbahn muBte der R e e T @rff;ro&-.'.“:“"" o
* 2  aSinlheen  Wipprs T, Ty, 8 &
Braunkohle weichen. Die letzten Reste der ASN, i =
die AnschluBigleise bei Groningen und Coch- e — fmzm 205m
stedt, blieben aber bis 1994 in Betrieb. Heute Spurweite: 1435 mm
erinnern nur noch wenige Gebiude und Trassen- T 89km (1802), 46,3 kn (1897), 95 ke (1968)
reste an die einstige Kleinbahn. Kieinster Bogenhalbmesser: 200 m :
Bafnhofsgebaude: Aschersieben Hecklinger StraBe, Aschersleben Nord,
: ) . Konigsaue, Cochstedt, Schneidlingen, Kroppenstedt,
Zwischen der Kreisstadt Aschersleben und dem Hakel, einem Hohenzug im Groningen, Nienhagen
Nordosten, liegt das Braunkohlenbecken von Nachterstedt-Aschersleben. 11.09.1895: Genehmigung des Reniwnusprésiuenst;‘n in Magdeburg zum Bau und
o m 14 %3 o ey = a sita Xloaks . Betrieb der Kieinbahn Aschersieben - Schneidlingen — Nienhagen
Das etwa 14 Kilometer lange und 6 Kilometer t?rulv. Vorkommen wird 24.09.1895: Griindung der A Schneidiingen-Hi ner Kieinbahn (ASN)
durch den sogenannten Ascherslebener Rogensteinvorsprung von Nord- 01.04.1897:  (nbetriehnahme der ASN
west nach Siidost in zwei kleinere Becken geteilt. Wihrend das Hauptfloz 21.03.1903: g::’{'g:s":é’h'aﬂaﬂﬁgﬁ“m"ﬂ durch die Aligemeine Deutsche Klein-
bei Nachterstedt bis zu 53 Meter méchtig war, ma das Floz bei Frose nur 01.10.1910: 13|b:triabmhme de{l V,,ﬁ,}mmm in Aschersleben zur Hecklinger StraBe
20 Meter. Die Vorkommen bei Aschersleben bestanden aus vier Flozen, 01.10.1915; Ubem;hrl}e bgef Bel'rliehsiﬁh%ng durch die Aligemeine Deutsche Eisen-
dgren Slijrk? zwi_schen 6 pnd 18 M_elern schw anle. Die Brgunlmhle aus 01.07.1947: ggimﬂrﬁ:mrﬁm?:fs(émsg&m Provinzbahinen G.m.b.H.
diesem Revier zeichnete sich durch ihre hohe Dichte und Festigkeit aus. 01.04.1949:  Ubernahme der ASN durch die Deutsche Reichsbahn

03.11.1963: Stillegung Aschersieben Hecklinger StraBe - Schneidlingen
22.05.1965: Stillegung Schneidlingen — Kroppenstedt |

Bereits 1797 meldete der Bauer Neumann aus PreuBisch Bémecke dem 21.05.1966: Stillegung Kroppenstedt — Nienhagen

y : : g ? Sas 10.01.1994:  Stillegung der als Streckenrangierbezirke Nienhagen — Grdningen,
Ohcrbgrgaml in Rothenburg t?en ersten Br.nunknhle}nlund /:mschcr? ben H it Saton vkl SEhalats
Schneidlingen und Cochstedt. Die Rechte zum Abbau sicherte sich zwei Hakelforst

Jahre spiter das Halberstidter Domkapitel. Doch zuniichst wurde Kohle Eaglt3 -
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Spurweite: 1435 mm
Streckenlange: 9.9 km (1892), 46,3 km (1897), 9.5 km (1966)
grobte Neigung: 1:40
- kleinster Bogenhalbmesser: 200 m
Bahnhotsgebadude: Aschersieben Hecklinger StraBe, Aschersieben Nord,
| Groningen, Nienhagen

11.09.1895: Genehmigung des Regierungsprasidenten in Magdeburg zum Bau und
Betrieb der Kieinbahn Aschersieben — Schneidlingen — Nienhagen
24.09.1895: Grindung der Aschersieben-Schneidlingen-Nienhagener Kiginbahn (ASN)
01.04.1897: Inbetriebnahme der ASN
21,08.1903: Ubernahme der Bmﬁhnmg durch die Aligemeine Deutsche Klein-
bahn-Gesellschaft )
01.10.1910:  Inbetriebnahme der Veriangerung in Aschersieben zur Hecklinger StraBe
01.10.1915: Ubernahme der Betriebsfihrung durch die Aligemeine Deutsche Eisen-
bahn-Betriebs-Geselischaft (ADEG)
01.07.1947. Betriebsfihrung durch die Sachsischen Provinzbahnen G.m.b.H.
01.04.1949: Ubernahme der ASN durch die Deutsche Reichsbahn
- 03.11.1963: Stillegung Aschersieben Hecklinger StraBe — Schneidlingen
22.05.1965: Stillegung Schneidlingen — Kroppenstedt
21.05.1966: Stillegung Kroppenstedt — Nienhagen
10.01.1994: Stillegung der als Streckenrangierbezirke Nienhagen — Groningen,
| Aschersieben Hecklinger StraBe — Aschersieben und Schneidiingen -

Letzte Kursbuchnummer und Plan



Harald Bartzack

SACHSEN-ANHALT

nur in Schneidlingen und Bornecke geférdert. Erst ein Zufall brachte
1828 den Braunkohlenabbau bei Aschersleben in Schwung: Als Bauar-
beiter in der Niithe des Ascherslebener Johannishospitals einen Trink-
wasserbrunnen reinigten und vertieften, brachten sie auch Braunkohle
ans Tageslicht, die sie aber als Abraum wegwarfen. Dies beobachtete
ein Okonom namens Schulze, der den Vorgang umgehend dem Justiz-
kommissar Douglas meldete. Douglas informierte seinen Vater, der als
Prediger in Aschersleben titig war. Vater Douglas sicherte sich darauf-
hin die Schiirfrechte und begann mit der Férderung der Braunkohle.

Der Kampf um Absatzmérkte

Doch zuniichst fehlte ein Markt fiir den Brennstoff, denn die Kamine
der Hiuser waren nicht fiir die Verfeuerung von Braunkohle ausgelegt.
Es fehlte der nétige Saugzug. Erst als die Ofen die sogenannten russi-
schen Schornsteine besaBen, konnte Braunkohle verwendet werden. Ab
1835 baute die Familie Douglas ihr Unternehmen aus. Mit der Ubernah-
me der Grube Pauline bei Hohendorf, der Gruben bei Konigsaue,
Westeregeln, Schneidlingen und Calbe (Saale) wurde Douglas zu einem
der groften Bergwerksunternechmen in Deutschland. Die Stiitze des
Familienimperiums war dabei die Grube in Konigsaue: Sie forderte
bereits Mitte des 19. Jahrhunderts 50 000 Tonnen Braunkohle im Jahr.
Mit der Umstellung vom Tief- auf den Tagebau konnte 1880 die Lei-
stung deutlich gesteigert werden.

Die Sohne des Predigers, Georg Gustav Douglas und Eduard Douglas,
investierten auBerdem in den Kalibergbau. Georg Gustavs Sohn, Hugo
Sholto Douglas, lieB schlieBlich die Alkaliwerke Westeregeln errichten.
Daneben betrieb Douglas zwischen 1856 und 1873 noch eine Photogen-
und Parafinfabrik in Aschersleben. Der Konig von Preulen erhob die
Familie wegen ihrer Verdienste fiir die wirtschaftliche Entwicklung der
Region 1888 in den Grafenstand.

Eine Bahn fir die Braunkohle

Doch die Kohlenftrderung der Gewerkschaft Graf Douglas litt unter
Transportproblemen. Die wenigsten Gruben besaBen einen Eisen-
bahnanschluB. Die Braunkohle und die Erzeugnisse der Alkaliwerke
Westeregeln muBiten mit Fuhrwerken zu den Bahnhéfen und Kunden
gebracht werden. Dies verteuerte die Kohle und wirkte sich ab 1890
nachteilig auf die Konkurrenzfihigkeit des Unternehmens aus.

Aschersleben — Nienhagen

Der Bahnhof Croppenstadt,
spater mit K geschrieben, lag
bei Kilometer 34,0. Von hier-
aus wurde im Giiterverkehr
hauptsachlich die dortige
Zuckerfabrik bedient.

Vor dem Giiterzug am Bildrand
steht eine der Jung-Lokomoti-
ven der Anfangsausstattung

Bereits wenige Monate nach der Eroffnung der Strecke Halberstadt -
Aschersleben — Bernburg durch die Magdeburg-Halberstiidter Eisenbahn-
Gesellschaft (MHE) setzte sich die Familie Douglas fiir den Bau einer
Sekundiirbahn nordlich des Hakels ein. Doch das 1878 erarbeitete Projekt
einer Linie von Halberstadt iiber Groningen nach Egeln fand keine Mehr-
heit bei der MHE. Sie entschied sich stattdessen fiir die Strecke Stabifurt-
Leopoldhall - Egeln — Blumenberg, die in Etappen bis 1881 eroffnet wurde.
Drei Jahre spiiter gab es die Idee. eine Sekundirbahn von Nienhagen iiber
Groningen nach Egeln zu bauen, Doch diese Streckenfiihrung Iehnten die
PreuBlischen Staatseisenbahnen, die seit 1. Februar 1880 die Strecken der
MHE verwalteten. ab.

Inzwischen verschirfte sich das Transportproblem fiir die Gewerkschaft
Douglas weiter. Um Abhilfe zu schaffen. beantragte Graf Hugo Sholto
Douglas nach Inkrafttreten des preuBischen Gesetzes iiber Kleinbahnen
und PrivatanschluBbahnen vom 28. Juli 1892 den Bau und Betrieb einer
Grubenbahn von Aschersleben nach Konigsaue. Das preuBische Ministeri-
um der offentlichen Arbeiten gab dem Antrag statt, und innerhalb weniger
Wochen wurde die 9.9 Kilometer lange Strecke fertiggestellt. Nach der lan-
despolizeilichen Abnahme der Zechenbahn rollten am 20. September 1892
die ersten Kohleziige zwischen Aschersleben und Konigsaue.

Selbsthilfe

Auch nordlich des Hakels mubite man zur Selbsthilfe greifen. Hier, im
Siiden der fruchtbaren Magdeburger Borde, bestimmte die Landwirtschaft
das Geschehen. Deren wichtigstes Erzeugnis war die Zuckerriibe, die
zumeist auch in unmittelbarer Nihe in Zuckerfabriken verarbeitet wurde.
Mitte des 19. Jahrhunderts schossen derartige Werke wie Pilze aus dem
Erdboden. So entstanden bald in Aschersleben, Konigsaue und Cochstedt
kleinere Zuckerfabriken. Zu einer der griBten entwickelte sich die 1864
erbffnete Hecker & Co. in Groningen. Sie konnte mehr als 500 Tonnen Rii-
ben pro Tag verarbeiten.

Doch Riiben. Kohle und Kalk mubiten umstindlich per Fuhrwerk angelie-
fert werden. Daher verwundert es nicht, dab sich die Betreiber der Zucker-
fabriken ebenfalls massiv fiir einen BahnanschlubB der Hakelregion einsetz-
ten. Doch nach Inbetriebnahme der bereits erwiihnten Sekund:irbahn Staf-
furt-Leopoldshall - Blumenberg bestand nur noch wenig Hoffnung auf eine
weitere Verbindung. Deshalb entschieden sich die Eigentiimer der Zucker-
fabrik Groningen fiir den Bau eines AnschluBgleises nach Nienhagen. Ende
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1878 genehmigte das Ministerium der dffentlichen Arbeiten das Vorhaben.
Die Zuckerfabrik iibertrug die Bedienung des 4.6 Kilometer langen An-
schluBigleises der MHE. Anfang 1879 begannen die Bauarbeiten. Piinktlich
zum Beginn der Zuckerriibenkampagne traf am 1. Oktober 1879 der erste
Giiterwagen in der Groninger Zuckerfabrik ein.

Ahnlich handelte die Grube Archibald bei Schneidlingen. Sie lieb auf eige-
ne Rechnung ein rund 600 Meter langes Anschlubgleis vom Bahnhof
Schneidlingen zur Zeche bauen.

Der Ruf nach der Kleinbahn

Damit besaben nun die wichtigsten Unternehmen der Region einen Eisen-
bahnanschluf. Die Verkehrsverhilisse fiir die Bevolkerung hatten sich
aber nicht im geringsten verbessert. Diesen Mifistand beklagten vor allem
die Einwohner der Kleinstidte Cochstedt, Kroppenstedt und Gréningen.
Die Stadtrite forderten den Bau einer die Orte verbindenden Kleinbahn.
Die Biirgermeister der drei Kommunen riefen daraufhin am 23. Mirz 1893
in der ortlichen Presse zur Griindung eines Eisenbahnkomitees auf. Die
Veroffentlichung stief bei den Einwohnern und den Unternehmem der
Region auf groBe Resonanz. Hugo Sholto Graf Douglas wurde einstimmig
zum Vorsitzenden des Komitees gewiihlt, das umgehend die notwendigen
Bauunterlagen ausarbeitete.

Das Ministerium der offentlichen Arbeiten in Berlin gestattete dem Eisen-
bahnkomitee offiziell am 21. November 1893 den Beginn der Vorarbeiten.
Diese zogen sich jedoch in die Linge, da es immer wieder unterschiedliche
Meinungen zum Streckenverlauf gab. AuBerdem war die Groninger
Zuckerfabrik nicht bereit, ihre AnschluBbahn zum Bahnhof Nienhagen an
die kiinftige Kleinbahn-Gesellschaft zu veriiuBern. Nach einem Jahr reichte
das Eisenbahnkomitee die Bauunterlagen zur landespolizeilichen Priifung
beim Regierungspriisidium Magdeburg ein, das am 11. September 1895
den Bau und Betrieb einer normalspurigen Kleinbahn von Aschersleben
iiber Schneidlingen nach Nienhagen genehmigte.

Bereits am 24, September 1895 griindeten die Allgemeine Deutsche Klein-
bahn-Gesellschaft (ADKG) |in diesem Sammelwerk bereits vorgestellt], die
Hildesheimer Bank, die Gewerkschaft Graf Douglas, die Consolidierte
Gewerkschaft Grube Archibald Schneidlingen sowie die Kommunen Gri-
ningen, Kroppenstedt und Cochstedt die Aschersleben-Schneidlingen-
Nienhagener Kleinbahn AG (ASN). Das Stammkapital der Gesellschaft

Viele Kleinbahnfotos entstan-
den aus besonderen Anldssen
wie Jubilden und Geburtsta-
gen, aber auch, wenn ein
Eisenbahner seinen neuen
Fotoapparat ausprobieren
wollte. Ein Grund fiir diesen
Fototermin ist nicht iberliefert.
Die vor der Lokomotive 35 ver-
sammelten Manner diirften
zum Werkstattpersonal gehd-
ren, denn alle tragen Schutz-
brillen, bis auf den Eisen-
bahner in Uniform. Vermutlich
entstand die Aufnahme in den
dreifliger Jahren am Betriebs-
mittelpunkt der Bahn, in
Aschersleben West, wo sich
auch die Werkstatt befand. Die
zweite Lokomotive auf dem
Foto ist die 33 A.S.N.
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wurde auf 1.5 Millionen Mark festgelegt. Nur drei Tage spiter wurde die
Gesellschaft in das Handelsregister der Stadt Aschersleben eingetragen.

Die Bavarbheiten

Nun ging es Schlag auf Schlag. Schon am 1. Oktober 1895 begannen in
Groningen die Bauarbeiten an der iiber 45 Kilometer langen Kleinbahn.
Allerdings vergingen gut 18 Monate, ehe die Gleise zwischen Aschersleben
und Nienhagen lagen. Schuld daran waren die Ausliufer des Hakels, die
zwischen Schadeleben und Hakeborn nur mit Hilfe einiger Einschnitte und
Diimme iiberwunden werden konnten.

Zeitgleich zu den Bauarbeiten verhandelte die ASN mit der Gewerkschaft
Graf Douglas und der Consolidierten Gewerkschaft Grube Archibald iiber
den Ankauf ihrer Grubenbahnen. Withrend die Gewerkschaft Graf Douglas
ihre fast 10 Kilometer lange Zechenbahn einschlieBlich der Lokomotiven
fiir 350 000 Mark an die ASN abgab, verduBerte die Consolidierte Gewerk-
schaft ihre Gleisanlagen fiir 100 000 Mark an die Kleinbahn-AG. Ohne
Erfolg verliefen hingegen die Verhandlungen mit der Zuckerfabrik Gronin-
gen. Die ASN konnte das 4.6 Kilometer lange Anschlufigleis Nienhagen -
Groéningen nur pachten. Und auch mit der Stadt Aschersleben gab es einige
Schwierigkeiten. Der Magistrat weigerte sich, der ASN in der Nihe des
Staatsbahnhofs Land zu verkaufen. So mubite die Kleinbahn ihren Aus-
gangsbahnhof rund 1.5 Kilometer nordwestlich des Stadtzentrums anlegen.

Im Friihjahr 1897 konnte die 45,4 Kilometer lange Kleinbahn endlich fer-
tiggestellt werden. Die Abnahmekommission fand bei ihrer Streckenberei-
sung am 29. und 31. Mirz 1897 keine baulichen Miingel, so daBl die ASN
ihren Betrieb am 1. April 1897 eriffnen konnte. Zur Feier des Tages setzte
die Gesellschaft fiir die geladenen Giiste einen Sonderzug von Aschersle-
ben nach Nienhagen und zuriick ein. Der Festzug bestand aus zwei Perso-
nen- und einem Gepickwagen. Eine Kapelle unterhielt die Giste.

Der Oberbau der Kleinbahn bestand zur Betriebseroffnung ausschlieBlich
aus neun Meter langen Vignolesschienen mit einer Masse von 23,8 kg/m.,
die auf zwolf Holzschwellen lagen. Die Gleise waren ausschlieBlich in Kies
gebettet. Die Lange aller Gleisanlagen gab die ASN mit 59.5 Kilometern
an. Insgesamt wurden 59 einfache Weichen, drei doppelte Kreuzungswei-
chen und zwei Kreuzungen eingebaut. Die zulissige Hochstgeschwindig-
keit fiir die Ziige betrug zunichst 15 km/h. Auf dem Abschnitt Groningen -
Nienhagen durften 8 km/h nicht tiberschritten werden.
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Milwirtschaft

Mit vier Lokomotiven nahm die ASN den Betrieb in eigener Regie auf.
Schon bald zeigte sich, da der Fahrzeugpark aufgrund des enormen Giiter-
verkehrs zu den Zuckerfabriken und Braunkohlengruben nicht ausreichte.
Nach kurzer Zeit muBte die Gesellschaft eine weitere Lokomotive kaufen.
Fiir 20 400 Mark erwarb die ASN eine Werklokomotvie der Groninger
Zuckerfabrik. Doch auch das war nur ein Tropfen auf den heifien Stein.

Die ASN hatte das zu erwartende Verkehrsaufkommens griindlich unter-
schitzt. Gelegentliche Engpésse bei den Betriebsmitteln mufiten durch
teure Mietfahrzeuge von der Koniglichen Eisenbahn-Direktion (KED)
Magdeburg iiberbriickt werden. AuBerdem waren die Kunden iiber die
mangelhafte Beforderungsqualitit emport, Diese MiBwirtschaft hatte be-
reits auf das erste Rechnungsjahr enorme Auswirkungen. Die ASN schlof
ihre erste Bilanz mit einem Fehlbetrag von 21 257,42 Mark ab. Zusiitzlich

Die Stammaktie Nr. 844 wurde 1897 fiir 1000 Mark ausgegeben und nach der Umstellung auf die neue
Reichsmark 1927 iiberstempelt. Von ihrem Nominalwert hatte sie nichts verloren

hatte sich ein gewaltiger Schulden-
berg angehauft. Da die Kosten fiir
den Bau der Kleinbahn einschlief-
lich des Grunderwerbs mit
3,74 Millionen Mark deutlich iiber
dem Stammkapital der Gesellschaft
lagen, mufite die ASN die fehlende
Summe {iber eine sogenannte
Bahnhypothek der PreuBischen
Pfandbriefbank in Hohe von
1,75 Millionen Mark decken. Die
daftir falligen Zinsen und Tilgun-
gen belasteten die Bilanz zusiitz-
lich.

Trotz des enormen Verkehrsauf-
kommens gelang es der ASN nicht,
Uberschiisse zu erwirtschaften, Im
Sommer 1899 spitzte sich die
Situation weiter zu. Durch das
extrem harte Speisewasser fielen
fast alle Maschinen aus, und der
Verkehr drohte zu kollabieren. Die
chaotischen Zustinde blieben auch
der zustindigen Aufsichtsbehorde
bei der KED Magdeburg nicht ver-
borgen. Sie forderte die ASN auf,
schnellstens Abhilfe zu schaffen.
Mit der Ubernahme einer weiteren
gebrauchten Maschine, die im
Herbst 1899 von den PreuBischen
Staatseisenbahnen erworben wor-
den war, konnte die Lage etwas
entschirft werden.

Doch die wirtschaftliche Lage
blieb weiter angespannt. Daran
dnderte auch der kleine Betriebsii-
berschuf} von 25 569 Mark aus dem
Rechnungsjahr - 1900/01  nichts.
Denn inzwischen lasteten neben
der Bahnhypothek 646 692 Mark
als sogenannte schwebende Schul-
den auf der Gesellschaft. Die ASN
stand kurz vor der Zahlungsun-
fahigkeit.

In dieser Situation griff die ADKG als Hauptaktiondr der ASN ein. Sie
schickte den technischen Direktor der Niederlausitzer Eisenbahn im Som-
mer 1901 nach Aschersleben, der die ASN auf ihre betriebliche und techni-
sche Situation hin untersuchen sollte. Das Urteil fiel iiberaus positiv aus:
Das Gutachten bescheinigte der Kleinbahn ein enormes Potential. Nicht zu
unrecht — im Geschiftsjahr 1901/02 beforderte sie 183 610 Fahrgiiste und
307 907 Tonnen Giiter.

Auf Grund des positiven Gutachtens, das durchaus einen wirtschaftlichen
betrieb der Bahn versprach, iibernahm die ADKG vom 21. Oktober 1903 an
die Betriebsfithrung auf der Kleinbahn. Bereits einige Wochen vorher, am
30. September 1903, hatte Betriebsdirektor Krause seinen Posten gerdumt.
Die Geschicke des Unternehmens, das seinen Sitz nun in Berlin hatte, leite-
te fortan Baurat Carl Giebel. Der ADKG gelang es auferdem, bei der
PreuBischen Pfandbriefbank einen Zahlungsaufschub zu erwirken. Damit
war die Gesellschaft gerettet.
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